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Abstract of EP 1036910 (A2) 

The seal arrangement is for a 
component possessing a frame (2) 
which has a flange pointing at right 
angles to the direction of movement. 
The flange has a profiled seal which 
clings tightly to the edge of the 
component . The flange is a profiled 
part (5) stuck to the frame and with a 
cross-sectional profile (12) locking the 
profiled seal (1 1) in place. The side of 
the profiled part facing the frame has a 
recess (8) containing adhesive (7). 
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(54) Dichtungsanordnung fiir ein Bauteil nach Art einer Tiir Oder Klappe 



(57) Zwecks Fertigungsoptimierung einer Krafrfahr- Querschnittsprofil (12), das eine manuell aufgesteckte 
zeug-Turdichtung tragt der Turrahmen (2) uber eine weiche Profildichtung (11) allein durch mechanischen 
Klebverbindung (7), die mittels Handhabungsautoma- FormschluB arretiert. 
ten herstellbar ist, ein quer zur Richtung der Turbewe- 
gung weisendes flanschartiges Profilteil (5) mit einem 
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Beschreibung 

[0001J Die Erfindung betrifft eine Dichtungsanord- 
nung gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
Insbesondere ist dabei an eine Dichtungsanordnung fur 
eine Kraftfahrzeugtur Oder QepackraumWappe gedacht. 
[0002] Betrachtet man den bevorzugten Einsatzfall 
der Erfindung, namlich als Dichtungsanordnung far eine 
Kraftfahrzeugtur, so sehen ubliche Konstruktionen vor, 
den TQrrahmen mit parallel zueinander weisenden, 
zugleich zur VerschweiBung dienenden Flanschen zu 
versehen und auf diese eine weiche Profildichtung auf- 
zustecken. Diese Losung setzt aber eine Konstruktion 
fur den TQrrahmen voraus, die SchweiGf lansche gerade 
an derjenigen Stelle vorsieht, an der die weiche Profil- 
dichtung zur Abdichtung des Turspaltes bei geschlos- 
sener TOr festgelegt werden muB. Schon aus 
GewichtsgrQnden ist man bei modernen Konstruktionen 
aber daran interessiert, besondere SchweiBf lansche 
einzusparen. 

[0003] Bei Abdichtung und Festlegung von Fahr- 
zeugfensterscheiben findet in zunehmendem MaBe das 
sogenannte Pop-Out-Prinzip Anwendung, bei dem der 
Scheibenrand von einem demgemaB etwa U-formigen 
Dichtelement aufgenommen ist, das eine im Quer- 
schnitt mit Hinterschnitten versehene Ausnehmung zur 
Aufnahme einer Kleberraupe aufweist (EP 0 620 134 
A2). Diese liegt mit ihrer Stirnflache am Fensterrahmen 
an und ist mit diesem verWebt. Infolge geeigneter Wahl 
der Materialien fur Kleber und Dichtkorper erfolgt keine 
Adhasion zwischen beiden, sondern die Kleberraupe ist 
allein durch die erwahnte Profilierung mechanisch form- 
schltlssig am Dichtkorper arretiert. Dieses Konstrukti- 
onsprinzip bietet die vorteilhafte Moglichkeit, 
beispielsweise wahrend Ortlicher Reparaturen an der 
Fahrzeugkarosserie die formschlussige Verbindung 
zwischen Kleberkorper und Dichtkorper gleichsam 
durch Abziehen der Scheibe aufzuheben und spater die 
Scheibe wieder unter erneutem Eindringen des Kleber- 
korpers in die Ausnehmung des DichtkOrpers in ihrer 
Gebrauchslage zu arretieren. In Abweichung von den 
Verhaltnissen bei einer TOr oder Klappe erfolgen bei der 
Abdichtung einer Fensterscheibe aber im Betrieb der- 
selben keine Relativbewegungen zwischen der Scheibe 
einerseits und ihrem Rahmen andererseits, so daB 
auch ganz andere - geringere - mechanische Bean- 
spruchungen vorliegen. 

[0004] Bei der Herstellung und insbesondere Pla- 
zierung von Dichtungsanordnungen macht verstandli- 
cherweise auch die Kraftfahrzeugtechnik vom Einsatz 
rechnergestutzter Fertigungseinrichtungen Gebrauch. 
So ist es bekannt, beispielsweise Kleberraupen unter 
Verwendung programmgesteuerter Herstellungsauto- 
maten gleichmaBig und in vorgegebener Konfiguration 
aufzutragen. Nimmt man den Trend hinzu, moglichst 
viele Einzelteile zu vorgefertigten Modulen zusammen- 
zufassen und diese Module dann mit dem Fahrzeug zu 
verbinden bzw. in das Fahrzeug einzubauen, so lage 



wohl eine die eingangs beschriebenen Nachteile 
bekannter Tilrdichtungsanordnungen vermeidende Vor- 
gehensweise imZugeder EntwicWung, bei der die Dich- 
tungsanordnung als vorgefertigter Modul, d.h. als 

5 Einheit, am Tur- bzw. Klappenrahmen befestigt wird. 
Zwar kflnnte man auch hier daran denken, Handha- 
bungsautomaten einzusetzen, jedoch ergaben sich 
Schwierigkeiten bei der "Handhabung" kompletter Dich- 
tungsanordnungen, da diese ihre endgultige Gestalt ja 

w erst an der jeweiligen Tur bzw. Klappe erhalten. 

[0005] Mithin liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine gattungsgemaBe Dichtungsanordnung 
for ein Bauteil nach Art einer Tur oder Klappe zu schaf- 
fen, die nur insoweit die vorteilhafte Verwendung von 

is Handhabungsautomaten ausnutzt, wie dies zweckma- 
Big ist, im Qbrigen aber fur einfache Montagebereiche 
auf bewahrte Handarbeit zurQckgreift. 
[0006] Die erfindungsgemaBe L6sung dieser Auf- 
gabe besteht in den kennzeichnenden Merkmalen des 

20 Hauptanspruchs, vorteilhafte Ausbildungen der Erfin- 
dung beschreiben die Unteranspruche. 
[0007] Bei der erfindungsgemaBen Dichtungsan- 
ordnung wird also zunachst ein Prof ilteil mit dem Rah- 
men verklebt, das bei dem eingangs geschilderten 

25 Stand der Technik durch Rahmenbestandteile selbst, 
namlich SchweiBflansche, gebildet ist. Dieser Klebvor- 
gang kann unter Verwendung von gesteuerten Handha- 
bungsautomaten erfolgen. Auf das Profilteil wird dann 
vorzugsweise von Hand die weiche Profildichtung auf- 

30 gesteckt, die in der Regel hohl ausgefGhrt ist. Dabei 
besteht die Moglichkeit, das Profilteil mit einem Gerust- 
band Oder einer anderen Armierung zu versehen und 
es im Querschnitt so breit zu gestalten, daB es praktisch 
unter Ausnutzung der gesamten Breite der Profildich- 

35 tung auf dem Rahmen der TOr oder der Klappe aufliegt. 
DemgemaB kann sich auch der Kleber uber eine groBe 
Breite erstrecken, so daB eine sichere Verbindung zwi- 
schen Profilteil einerseits und Rahmen der TOr oder 
Klappe andererseits hergestellt ist. 

40 [0008] Das Querschnittsprofil des Profilteils wird 
man etwa tannenbaumartig wahlen, so daB auch bei 
Verzicht auf Klebverbindungen zwischen Profildichtung 
und Profilteil eine formschlussige Arretierung der Profil- 
dichtung gewahrleistet ist. 

45 [0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
im folgenden anhand der Zeichnung erlautert, die einen 
Querschnitt durch den Bereich des linken Dachrah- 
mens eines Kraftfahrzeugs wiedergibt. 
[0010] Der zugleich den TQrflffnungsrahmen dar- 

50 stellende Dachrahmen ist bei 1 angedeutet, der TQrrah- 
men bei 2. Der Aufbau der Karosserie interessiert im 
einzelnen nicht, da der Einsatz der Erfindung diesbe- 
zuglich nicht gebunden ist. Man erkennt lediglich bei 3 
das absenkbare TQrfenster und die ihm zugeordnete 

55 Fensterdichtung 4. 

[0011] Nach oben und damit senkrecht zur Bewe- 
gungsrichtung der Tur bei den Offnungsbewegungen 
weisend ist das im wesentlichen L-fflrmige Profilteil 5 



2 



(mit GerQstband 5a) mit seinem Schenkel 6 uber die 
Kleberschicht 7 an einer nach oben bzw. auBen weisen- 
den Fiache des TQrrahmens 2 durch Kleben befestigt. 
Zur Aufnahme von Klebermaterial weist der Schenkel 6 
auf seiner dem Rahmen 2 zugekehrten Seite die Vertie- 5 
fung Oder Ausnehmung 8 auf, die, wie die Zeichnung 
deutlich erkennen laBt, gleichsam durch Stege 9 und 10 
seitlich begrenzt ist; diese Stege 9 und 10 stutzen das 
Prof ilteil 5 auf dem Turrahmen 2 ab und sichern damit 
eine vorgegebene Stellung des Prof ilteils 5. 10 
[0012] Wahrend die Montage des Prof ilteils 5 am 
Turrahmen 2 unter Einsatz von Handhabungsautoma- 
ten erfolgen kann, wird man zum Aufstecken der Profil- 
dichtung 11 Handarbeit vorziehen, zumal hier kein 
Kleber Verwendung findet. Das schlieBt nicht aus, daB 15 
bei 13 ein Dichtmittel zur sicheren Abdichtung zwischen 
Profil 5 und Profildichtung 11 vorgesehen sein kann. 
Das Prof ilteil 5 besitzt namlich eine Profilierung 12, die 
im Querschnitt etwa die Form eines Tannenbaums hat 
und demgemaB eine Arretierung der Profildichtung 1 1 20 
allein durch mechanischen FormschluB sicherstellt. 
Umgekehrt bietet die Erf indung auch die MOglichkeit, im 
Bedarfsfall eine gegebenenfalls beschadigte oder ver- 
schmutzte Dichtung auszutauschen. 
[0013] Statt durch Einsatz eines Klebers kann das 25 
Profilteil 5 auch durch an sich in der Kraftfahrzeugtech- 
nik bekannte Clipsverbindungen am Rahmen 2 gehal- 
ten sein, die durch Eindrucken herstellbar sind. 
[0014] Mit der Erfindung ist demgemaB eine gat- 
tungsgemaBe Dichtungsanordnung geschaffen, die 30 
unter Vermeidung der Nachteile des eingangs beschrie- 
benen Standes der Technik ein derart "unterteiltes" 
Montageverfahren zulaBt, daB der Einsatz von Handha- 
bungsautomaten und die Handarbeit jeweils auf Monta- 
geschritte beschrankt sind, fur die sie optimiert sind. 35 

Patentanspruche 

1. Dichtungsanordnung fur einen Spalt zwischen 
einem Offnungsrand und einem einen Rahmen auf- 40 
weisenden Bauteil nach Art einer TQr oder Klappe, 
daB zwischen die Offnung freigebenden und ver- 
schlieBenden Stellungen im wesentlichen senk- 
recht zum Offnungsrand bewegbar ist und dessen 
Rahmen mit einem senkrecht zur Bewegungsrich- 45 
tung weisenden Flansch versehen ist, der eine Pro- 
fildichtung tragt, die bei in SchlieBstellung 
befindlichem Bauteil unter Verformung dichtend an 
dem Rand anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Flansch ein mit dem Rahmen (2) verWebtes so 
Profilteil (5) mit einem die Profildichtung (11) nur 
durch mechanischen FormschluB arretierenden 
Querschnittsprofil (12) ist. 

2. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB das Profilteil (5) ein GerQst- 
band enthalt. 
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3. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Profilteil (5) auf 
seiner dem Rahmen (2) zugekehrten Seite eine 
Vertiefung (8) zur Aufnahme eines Klebers (7) auf- 
weist. 

4. Dichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Profilteil (5) 
durch Verbindungen nach Art von Clipsverbindun- 
gen am Rahmen (2) gehalten ist. 
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